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Die Erfindung betrifft einen Transportwagen mit lenkbaren Rollen. Die Rollen sind an 2wei Achsen 
des Einkaufswagens montiert, urn eine kippsichere Fortbewfcgung des Einkaufswagens zu 



5 gewShrieisten. Die Rollen sind an der Vorderachse um eine senkrecht zur Fahrtrichtung stehende 
Lenkachse drehbar. An der Hinterachse sind die Rollen entweder ebenso wle die Rollen der 
Vorderachse urn eine Lenkachse schwenkbar oder die Rollen sind nicht lenkbar. Die nicht lenkbaren 
Rollen der Hinterachse nennt man in Fachkreisen "Bockrollen 11 . Transportwagen mit lenkbaren Rollen 
an der Vorder- und Hinterachse sind leichter zu manOvrieren. In Europa kommen haupts§chlich 
1 0 soiche Transportwagen zum Einsatz, In den USA hauptsachlich Transportwagen mit Bockrollen. 

Derartige Transportwagen werden von EinkaufsmSrkten den Kunden fur den Wareotransport 
innerhaib des Marktes und gegebenfalls auch auf einem zugehorigen Parkplatz zu> VerfOgung 
gestellt 

ym zu verhlndern, dass ein Transportwagen ausserhaib des zulasslgen Bereichs bewegt wird, sind 
eine Vielzahl von Vorrichtungen bekannt die das Schieben des Transportwagens verhindem oder 
zumindest sehr erschweren. 

20 Ein Teil der bekannten Losungen sieht vor, mindestens eine Rolle zu blockieren. Diese L&sungen 
sind gleichermaBen einsetzbar unabhangig davon, welche Art von Hinterachse verwendet wird. 
Nachteilig bei dieser Losung ist/dass die Rollen an einer Stelte stark abgenutzt werden und 
anschlieBend nicht mehr rund laufen> 

* 

25 Eine eine andere L6sung sieht vor, bei einem Rad der Vorderachse die Lenkachse in einer schrggen 
Position zu fixieren, um nur noch eine Kreisfahrt mit dem Einlcaufswagen zu ermdglichen.Dies . 
verhindert zwar die einseitige Abnutzung 1st Jedoch nur wirkungsvoll bei Transportrollen mit 
feststehenden Rollen an der Hinterachse, den sogenannten Bockrollen. 

^^^> E$ ist Aufgabe der Erfindung, eine Diebstahssicherung fGr Transportwagen zu schaffen, bei der die 
Nachteile des Standes derTechnik vermieden werden und insbesonders bet Transportwagen mlt 
lenkbaren Rollen an der Vorder- und Hinterachse ein wirksamer Diebstahlschutz ohne Abnutzung 
der Rollen stattfindet. 

35 Dlese Aufgabe wird geldst durch die kennzeichnenden Merkmale der PatentansprOche. 
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Die Oberiegungen, die zurn Entstehen der voriiegenden Erfindung fflhrten, machten sich In 
erfinderischer Weise zu Nutze, dass aus einerlenkbaren Rolle an der Hinterachse eine sogenannte 
n Bockrolle u wind, wenn man deren Lenkachse blocklert. Weitergehende Oberiegungen ftihrten zu 
der Erkenntnis, dass die Weiterfahrt eines Transportwagens immer dann wirksam erschwert wird, 
5 wenn der Lenkwlnkel von zwei Rollen fixiert wird und die Lenkwinkel der fixierten Rollen zueinander 
unterschiedlich sind. Hlerbei ist es unerheblich, ob die blockierten Rollen an der gleichen oder an 
untersehiecHlchen Achsen sind. Sobald die Lenkwlnkel blockiert sind. 1st nur noch eine Kreisfahrt 
moglich. Der Radius der noch mdglichen Kreisfahrt 1st abhSngig von der Different der Lenkwinkel 
der Rollen und ist am geringsten, wenn die Lenkwinkel zueinander im Winkel von 90 Grad stehen. 

10 

• Nachfolgend Ist die Erfindung anhand eines AusfGhrungsbetspiels naher eriautert. 

Die Figurzelgt in schematisierter DarsteHung einen Einkaufswagen 1 in Draufsicht. Der Benutzer 
schlebt, zieht oder lenkt den Transportwagen 1 mittels des H&ndgriffs 2. An der Vordenachse 3 ist 

• die linke Rolle 4 mit einer erfjndungsgem3Ben Sperre 5 fQr den Lenkwinkel ausgestattet. Die Sperre 
5 ist aktiviert und blockiert den Lenkwlnkel bei ca. 45 Grad, bezogen auf die gedachte Langsachse 
des Transportwagens. 

An der Hinterachse 6 ist die rechte Rolle 7 mit elner Sperre 8 ausgestattet. Die Sperre 8 ist ebenfalis * 
blockiert und fixiert den Lenkwinkel bei 0 Grad bezogen auf die Langsachse des Transportwagens. 

Bei der Vorderachse 3 urid der Hinterachse 6 handett es sich nicht urn durchgebende feste Achsen, 
vielmehr soil hlerdurch nur zurn Ausdruck gebracht werden. dass die fQr sich einzeln lenkbaren 
Rollen an der Vorder- und RGckseite des Transportwagens angebracht sind. 

FQr das zu erreichende Zrel, die Bewegung des Transportwagens zu behindern ist es prinzipiell 
unerheblich, welche Rollen fixiert werden. Die gezelgte diagonaie Anordnung hat den Vorteil, dass 
ein einseitiges Kippen oder Anheben des Transportwagens in der Absicht, diesen dann auf zwei 
Rollen weiterzubewegen keine Vortelie bringt da stets eine der fixierten Rollen noch zurn Schieben 
benutzt werden muS. 

Die Ausgestaltung der Fixierung sieht vor, dass bei Aktivierung des Diebstahlschut2es ein 
federbelasteter Bolzen sofort in eine Ausnehmung an der Rolle einrastet, sobald der Lenkwinkel 
dem vorgesehenen Blockadewinkel entspricht 

•35 



BEST AVAILABLE COPY 



AXG3 Nr 291312 von NVS:FAXG3.I0.0101/08980004100 an fsJVS:PRINTER.0101/LEXMARK2450 (Seite 5 von 8) 
)atum 22.09.03 1 5:35 - Status: Server MRSDPAM02 (MRS 4.00) ubemahm Sendeauftrag 

A+rofF- ft <^oHWn\ amnfannfln 



V 



V 

Es ist auch moglich, dass bei aktiviertem Dlebstahlschutz die Rolle automatlsch In die, dem " 
Blockadewinkel entsprechende Lpnkposition gebracht wird, damit die Blockade megliehst sch.nell 
aktiviert ist. 

5 Die vorgenommene Wahl, die Rolle an der Voiderachse in einem schragen winkel und die Rolle an 

der Hinterachse in etwa parallel zur Langsachse des Transportwagens zu fixieren hat den Vorteli, 
- dass diese Rollensteltung beim Schieben des Transportwagens relativ hauflg auftritt und dann die 
Rxierung der Rollen schnell stattfinden kann, nachdem der zulassige Bereich verlassen wurde. 

1 0 Die hinteren Rollen nehmen diese Position beim geradeaus Schieben ein und die vorderen Rolien 
nehmen eineschrSge Position bei jeder Kurvenfahrt ein. 

Hierdurch ist vorteilhaft erreicht, dass die komplette Diebstahlssichenjng aktiviert ist. sobald der 
erste Wechsel von Kurven- zur Geradeausfahrt stattfindet. 



20 



Bei der AusfOhrung mit elnem automatischen Schwenken der vorderen Lenkrolle in die 
Blockadepositlon ist oftmals auch keine Kurvenfahrt notig. damit die Blockade erreicht wird. 

Neben dem genannten Einsatz bei Transportwagen.in Einkaufsmarkten ist die beschriebene 
Erfindung Oberall dort einsetzbar, wo die Verwendung von gelenkten, mlt Rollen ausgestatteten • 
Transportwagen, Rollstuhlen. Karren oderahnlichem ausserhalb eines zulassigen Bereichs. 
verhindert weiden soil. Es ist auch mdglich die Erfindung bei derartigen Gefahrten mit 2 oder 3 . 
Radern/Rollen einzusetsen. Gemeinsames Kriterium ist hier nur, dass die Lenkwinkel im blockierten 
Zustend unterschiedlich zueinandersind. 



25 
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SchutzansprQche • 

Transportwagen mit Diebstahlssicherung 

5 1 Transportwagen mit Rollen, die allesamt lenkbar sind und bei dem eine Diebstahlsicherung 
aktivlerbar ist, 

dadurch gekennzeichnet dass 

zwei oder mehrere Rollen (4, 7) in vorgegebener Lenkposition fixierbar sind. 

10 2. Transportwagen nach Anspnich 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass . 

der Wihkel, bezogen auf die LSngsachse des Transportwagens (1), in welchem die Lenkposition der 
Rollen (4, 7) fixierbar ist, unterschiedlich ist 



3- Transportwagen nach elnem der vorangegangenen AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, dass < 

der Transportwagen mehrere Achsen (3,. 6) aufwelstund die zwei oder mehr Ro(len'<4, 7), die in 

ihrer Lenkposition fxierbar sind an sowohl an der Vorderachse (3) als auch an der Hinterachse (6) 

angebracht sind. 
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4. Transportwagen nach elnem der vorangegangenen AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet dass 

die an der Vorderachse (3) angebrachte Roile (4) In einern schragen Winkel. bezogen auf die 
LSngsachse des Transportwagens (1) und die an der Hinterachse (6) angebrachte Rolle (7) in elnem 
25 geraden Lenkwinkel, bezogen auf die Langsachse des Transportwagens (1 ) fixierbar ist. 
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